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Patentanspriiche: 

1. Selbsttatig wkfcehde mechanische Nachstell- 
vonichtung fur eine hydraulisch und/oder me- 
chanisch zu betatigende TeHbelagscheibenbremse, 
insbesondere fiir Kraftfahrzeuge, bestehend aus 
einer am Kolben befestigten und gegen Verdrehen 
gesicherten Nachstellspindel sowie einer auf die- 
ser aufgeschraubten NachsteUgewindebiichse, die 
ein Klinkenrad tragt, in das eine schwenkbar ge- 
lagerte Klinke greift, die iiber eine mit einem 
Anschlag zusammenwirkende Nase nach t)ber- 
windung des Bremsluftspiels entgegen der Kraft 

einerRuckstellfederinAbhangigkeit vomBremsbe- 
lagverschleiB verschwenkt wird und bei entspre- 
chendem BelagverschleiB die Nachstellgewinde- 
biichse im NachsteUsinn verdreht, dadurch 
gekennzeichnet, daB der mit der Nase (IS) 
der Klinke (8) zusammenwirkende Anschlag (18) 
am Bremszylinder (1) befestigt und die Klinke- 
selbst auf einem gegen Verdrehung gegeniiber 
dem Bremszylinder gesicherten Druckstiick (6) 
gelagert ist, mit dem die; Nachstellgewinde- 
biichse (7) drehbar, aber axial unverschiebbar 
verbunden ist, und das mit einer dem Brems- 
zylinderboden zugewandten Stirnflache (25) bei 
geliifteter Bremse an einer Exzenterflache (26) 
der Welle (3) der mechanischen Betatigungsvor- 
richtung (3, 28) anliegt 

2. Vorrichtong nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Druckstiick (6) auf der dem 
Kolben (2) zugekehrten Seite einen zur Nach- 
stellspindel (2 a) koaxialen zylindrischen Ansatz 
(10) aufweist, auf dem das freie Ende der Nach- 
stellgewmdebuchse (7) drehbar, aber axial unver- 
schiebbar gehalten ist 

3. Vorrichtung nach Anspruch i, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Nachstellgewindebuchse (7) 
mittels einer in eine Ringnut (11) im Ansatz (10) 
des Druckstucks (6) greifenden Spannhiilse (12) 
gehalten ist 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Nachstellspin- 
del (2 a) des Kolbens (2) mit Rechtsgewinde aus- 
gestattet ist, der stiftf ormige Anschlag (18) zwi- 
schen der Nase (15) der Klinke (8) und der Brems- 
Gegenflache angeordnet ist und die Nase der 
Klinke mit deren Betatigungsarm (14) im Uhr- 
zeigersinn einen Winkel von weniger als 180° 
bildet 

5. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Nachstellspin- 
del (2a) des Kolbens (2) mit Linksgewinde aus- 
gestattet ist, der stiftforniige Anschlag (18) zwi- 
schen der Nase (15) der Klinke (8) und der 
Brems-Gegenflache angeordnet ist und die Nase 
der Klinke mit deren Betatigungsarm (14) ent- 
gegen dem Uhrzeigersinn einen Winkel von we- 
niger als 180° bildet 

6. Vorrichtung nach AnSpruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Riickstellfeder (16) der 
Klinke (8) einstiickig mit dieser ausgebildet ist 
* 7. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 6, da- 
durch geken^eichnet, daB die Riickstellfeder (16) 
der Klinke (8) als Blattfeder ausgebildet ist, die 
in einer senkrecht zur tangential zum Mantel der 
Nachstellgewindebuchse (7) gerichteten Schwenk- 



ebene der Klinke (8) liegenden Ebene angeordnet 
ist und sich am Mantel der Nachstellgewinde- 
biichse (7) abstiitzt 



Die Erfindung bezieht sich auf eine selbsttatig wir- 
*o kende mechanische Nachstell vorrichtung fur eirie hy- 
draulisch und/oder mechanisch zu betatigende Teilbe- 
lagscheibenbremse, insbesondere fiir Kraftfahrzeuge, 
bestehend aus einer am Kolben befestigten und gegen 
Verdrehen gesicherten Nachstellspindel sowie einer 
15 auf dieser aufgeschraubten Nachstellgewindebuchse, 
die ein Klinkenrad tragt, in das eine schwenkbar ge- 
lagerte Klinke greift, die iiber eine mit einem An- 
schlag zusammenwirkende Nase nach Oberwindung 
des Bremsluftspiels entgegen der Kraft einer Ruck- 
so stellfeder in Abhangigkeit vom BremsbelagverschleiB 
verschwenkt wird Und bei entsprechendem Belag- 
verschleiB die Nachstellgewindebiichse im Nachstell- 
sinn verdreht 

Mit den Anordnungen der hier in Frage stehenden 
25 Art soil die durch die Abnutzung de$ Breinsbelags be- 
dingte VergroBerung des Bremsluftspiels selbsttatig 
kompensiert werden. EKerbei werden die Brems- 
backen bei entsprechendem BelagverschleiB urn einen 
Betrag bestimmter GroBe zur Bremsgegenflache hin 
3o verstellt Dabei ist es weiterhin erforderlich, daB das 
selbsttatige Nachstellen der Bremsbacken nicht nur 
bei hydraulischer Bremsbetatigung, sondern auch bei 
mechanischer Bremsbetatigung erfolgt Bei den be- 
kannten Anordnungen der hier in Frage stehenden 
35 Art sind die hierfur getroffenen Vorkehrungen ver- 
haltnismaBig umstandlich, sie machen einen ver- 
wickelten Aufbau erforderlich, ganz abgesehen da- 
von, daB in manchen Fallen das Nachstellen der 
Bremsbacken nur als Folge eines hydraulischen 
4o Bremsvorganges oder als Folge eines mechanischen 
Bremsvorganges stattfindet oder fiir die beiden 
Bremsvorgange jeweils besondeire Nachstelleinrich- 
tungen erforderlich sind. Auch sind bei den bekann- 
ten Anordnungen die Nachstellteile auBerhalb des 
45 Druckraums vorgesehen, was das Anbringen einer 
Schutzhiille erforderlich macht, die wasserdicht ab- 
geschlossen und auch gegen Beschadigungen, z. B. 
Steinschlag od. dgl:, unempfindlich ist Bekannt ist 
beispielsweise eine automatische Nachstellvorrich- 
5o tung fiir eine hydraulisch betatigte Scheibenbremse, 
der eine zusatzliche mechanische Betatigurigsvorrich- 
tung zugeordnet ist Diese Betatigungsvorrichtung ist 
als koaxial zum Druckkolben angeoxdnete Schub- 
stange ausgebildet Beim Vorschieben der Schub- 
55 stange zum Inneren des Bremszylinders hin, also bei 
mechanischer Bremsbetatigung, findet eine Nachstel- 
Iung des Druckkolbens iiber eine in ein Klinkenrad 
eingreifende Klinke statt Abgesehen von der Tat- 
sache, daB eine Nachstellung nicht bei hydraulischer 
60 Bremsbetatigung stattfindet, ist auch der Raumbedarf 
der bekannten Nachstellvorrichtung betrachtlich 
SchKeBUch muB bei der bekannten Nachstellvorrich- 
nchtung auch mit Funktionsstorungen gerechnet 
werden. 

Der vorliegenden Erfindung hegt deshalb die Auf- 
gabe zugrunde, eine Nachstellvorrichtung der ein- 
gangs bezeichneten Art zu schaffen, die sowohl bei 
mechanischer als auch bei hydraulischer Bremsbe- 
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tatigung wirksam ist, keinen besonderen Schutz gegen 
auBere Einflusse erfordert und bei der eine sichere 



Funktioii gewahrleistet ist 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch ge- 
lost, daB der mit der Nase der Klinke zusammen- 5 
wirkende Anschlag am Bremszylinder befestigt und 
die Klinke selbst auf einem gegen Verdrehung gegen- 
uber dem Bremszylinder gesicherten Druckstuck ge^ 
lagert ist, mit dem die NachsteUgewindebttchse dreh- 
bar, aber axial unverecWebbar verbunden ist, und das io 
mit einer dem Bremszylinderbdden zugewandten 
Stirnflache bei geliifteter Bremse an einer Exzenter- 
flache der Welle dier mechanischen Betatigungsvor- 

richtung anliegt 

Weitere Merkmale der Erfindung gehen aus den 15 
Unteranspruchen hervor. In der Zeichnung ist ein 
Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung dargestellt. Es 
zeigt 

Fig, 1 die Nachstellvorrichtung gemaB der Erfin- 
dung als Teil einer Scheibenbremse in einer Seiten- ao 
ansicht in einem senkrechten Schnitt, 

Fig. la eine Einzelheit der Nachstellvorrichtung 
nach F i g. 1 in einem anderen Bewegungsstadium, 

Fig.. 2 die Vorrichtung nach Fig. 1 in einer 
Draufsicht, ebenfalls in einem Schnitt, und 25 

Fig. 2a eine Einzelheit der Vorrichtung nach 
Fig. 2 in einer Vorderansicht in schematischer Dar- 

stellung. ■.. . 

Ublicherweise besteht eine hydraulisch zu betati- 
gende Teilbelagscheibenbremse aus zwei in ent- 30 
sprechenden Bremszylindern 1 hin und her beweg- 
lich gef iihrten, in jeweils entgegengesetzte Richtungen 
wirkenden und hierbei eine Bremsbacke an eine 
Brems-Gegenflache anlegenden Kolben 2. Dieser hy- 
draulischen Bremsvorrichtung ist noch eine zusatz- 35 
liche mechanische Bremsbetatigungsvorrichtung zu- 
geordnet, die von Hand mittels des Handbremshebels 
zu betatigen ist und die Auf gabe hat, die Kolben auf 
mechanischem Wege zu beeinfiussen. 

Diese zusatzliche mechanische Bremsbetatigungs- 40 
vorrichtung setzt sich aus einer von der Seite her in 
den Airbeitszylinder eingefiihrten, quer zur Richtung ■ 
der axialen Bewiegung des Kolberis angeordneten Be- 
tatigungswelle 3 und aus einem Druckstuck 6 (oder 
mehreren solcher Druckstucke) zusanunen, das zwi- 45 
schen die Welle 3 und deh Kolben 2 geschaltet ist 
und dazu dient, die Drehbewegung der Welle 3 in die 
axiale Bewegung des Kolbens 2 umzuwandeln. Die 
Ubertragungsglieder und der Kolben sind \iber die 
. erfindungsgemaBe Nachstellvorrichtung 7, 8 mitein- 50 
ahder verbunden, die vollstandig im Druckraum 9 
des Bremszylinders 1 untergebracht ist und bei jedem 
Bremsvorgang beim Vorhandensein eines ehtspre- 
chenden VerschleiBes unter Einwirkung der Welle 3 
eine Schaltbewegung ausfiihrt, in deren Verlauf sie 55 
den Kolben 2 um einen Schritt vorbestimmter GroBe 
: vom Druckstuck 6 weg und in Richtung auf die 
BrCTas-Gegenflache zu vorstellt • 

Die erfindungsgemaBe Nachstellvorrichtung ist ge- 
maB dem dargestellten Ausfuhrungbeispiel f olgender- 60 
maBen auf gebaut: Der Kolben 2 besitzt ^n seiner der 
Welle 3 zugewandten Seite eine Nachstellspindel 2 a, 
die mit dem zylindrischen Ansatz 10 des Druck- 
stiicks6 an dessen der Welle 3 abgewandten Seite 
koaxial ist und etwa den gleichen Durchmesser wie 65 
dieser aufweist Auf die Nachstellspindel 2 a ist die 
hulsenartig mit Innengewinde ausgebildete Nach- 
: stellgewindebiidise 7 aufgeschraubt, die am Ansatz 



10 verdrehbar gelagert ist. In axialer Richtung ist die 
Nachstellgewindebiichse 7 am Ansatz 10 nicht ver- 
schiebbar, weil sie durch die in die Nut 11 eingrei- 
fende Spannhiilsel2 gehalten wird. Der Nachstell- 
gewindebiichse 7 ist eine Klinke 8 zugeordnet, die 
am Druckstuck 6 in Richtung des Pf eils 5 ver- 
schwenkbar gelagert ist Diese Bewegung der Klinke 8 
wird in Abhangigkeit von der Bewegung des Druck- 
stiicks 6 unter EinfluB der Welle 3 ausgefuhrt, wobei 
die Anordnung so getrdffen ist, daB die Nachstell- 
gewindebiichse 7 bei entsprechendem VerschleiB der 
Bremsbelage nach jedem Bewegungsabschnitt um 
einen Schaltschritt weitergedreht >Vird und ihrerseits 
den Kolben 2 um einen Schritt yorstellt Die Nach- 
stellgewindebuchse 7 tragi zu diesem Zweck ein mit 
ihr kdaxiales Klinkenrad 13, das an seinem Umfang, 
etwa wie in Fig. 2a gezeigt, verzahnt ist Die 
Klinke 8 besitzt einen Betatigungsarm 14, eine Nase 

15 und eine Riickstellfeder 16. Der Betatigungs- 
arm 14 erstfeckt sich in einer tangential zum Umfang 
des Klinkenrads 13 verlauf enden Ebene bis iiber den 
Umfang des Klinkenrads hinaus. Die Riickstellfeder 

16 liegt von aufien her am Umfang der Nachstell- 
gewindebiichse 7 in einer Ebene an, die senkrechl 
zur Ebene des Betatigungsarms 14 und der Nase 15 
verlauft, urid ist zu diesem Zweck an einem nach 
unten seitlich um die Nachstellgewindebiichse 7 her- 
umgreif enden Verbindungsansatz 17 vorgesehen. 

Die Anordnung ist erfindungsgeniaB so getroffen 
daB bei einer Bewegung des Druckstiicks 6 und somi 
der Gewindebiichse 7 in Richtung des Pf eils 4 die 
Nase 15 gegen den stiftformigen Ansatz 18 an 
schlagt, der am Bremszylinder 1 befestigt ist und ir 
den Druckraum 9 hineinragt. Im Verlauf e dieser Vor 
schubbewegung gemaB Pfefl 4 stoBt die Nase 15 ge 
gen Anschlag 18, wodurch eine Schwenkbewegunj 
der Nase 15 um die Achse 19 erzeugt wird, che ein 
entsprechende Schwenkbewegung des Betatigungs 
aims 14 zur Folge hat. Der Betatigungsarm 14 ratsch 
bei entsprechendem BelagverschleiB nach Uberwin 
dung des Bremsliiftspiels im Verlaufe seiner der Be 
wegung des Kolbens in die Bremsstellung entspre 
chenden Vorlaufbewegung iiber die Zahne des Klin 
kenrads 13 hinweg, greif t jedoch im Verlaufe seine 
anschlieBeriden Riicklauf bewegung in die Zahne de 
Klinkenrads ein und verdreht dieses mit der Gewinde 
biichse 7. 

Bei der Ausfiihrungsform nach Fig. 1 und 1 a ij 
die Nachstellspindel 2 a des Kolbens 2 mit Rechti 
gewinde ausgestattet und der feststehende Ar 
schlag 18 zwischen der Nase 15 der Klinke 
und der Brems-Gegenflache angeordnet. Die Nas 
15 und der Betatigungsarm 14 bilden hierb 
im Uhrzeigersinn einen Wnkel von weniger a 
180°. Bei einer Bewegung in Richtung des Pfeils 
wird die Nase 15 nach dem Auftreffen an de 
Anschlag 18 im Uhrzeigersinn verschwenkt, so da 
auch der Betatigungsarm 14 im Uhrzeigersinn ve 
schwenkt wird, wie in Fig. 2a mit dem Pfeil 19' ai 
gedeutet ist. Es ist aus dieser Figur zu erkerine 
daB in.diosem Fall der Betatigungsarm iiber d 
Zahne des Klinkenrads 13 hinwegratscht. Da das G 
winde selbsthemmend ist, dreht sich die Nachste 
gewindebiichse nicht. Bei der Bewegung des Beta 
gungsaimsl4 im Uhrzeigersinn wird die Riickste 
federl6 gespannt. Sobald die Vorschubbewegui 
als Folge der Bremsbetatigung auf mechanische 
oder hydraulischem Wege eingestellt wird, find 
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schon urfolge des sogenannten Rolleffekts der Kol- sitzt, mit dem die Welle 3 an der entsprechend ee - 

ben-Zyhnder-Dichtung eine Rttckwartsbewegung des formten Stirnnacbe 25 des Druckstucks 6 anUe^Der 

Kolbens stett; auBerdem bewirkt die sich entspan-. Umfangsflachenabschnitt 24 ist an einer Exzenter- 

nende Ruckstellfeder 16 eineBewegung des Betati- flache 26 oder einem entsprechenden AusschnU? dlr 

gmgsa^sl4entgegen dempizeigersum,wobeider, 5 Welle 3 vorgesehen und hat eine BreiteB, die den 

Arm 14 hinter den nachsten Zahn des KKnkenrads 13 Durchmesser D des Druckstucks urn einen eerineen 

spnngt und dieses im^Sinne des Pfeils 20 urn einen Betrag iibersteigt Die Exzenterflache ist in eiler Aus- 

Zahn entgegen dem Uhrzeigersmn verdreht Da die nenmung 27 des Druckstucks untergebracht, die an 

NachsteUspindel Rechtegewinde hat, wird hierdurch der dem Kolben abgewandten Seite offen ist und 
MS*' de l^ t ^? olbe f ^somit der io einen Querschnitt in Form : eines Rechteeks besitzt, 

Bremsbelag 21 der uber dieTragerplatte22' mit dem dessen H6he S etwas grofier als der Durchmesser d 

Kolben verbunden ist urn emen Schritt vorgestellt der Welle ist Die Welle ist an beiden Enden mit 

Wenn die Nachstellspnldel _des Kolbens nut Links- einem Betatigungshebel 28 verbunden, mit dessen 

gewinde versehen ist mufi die Nase 15 mit dem Be- Hilf e sie vom Handbremshebel aus z. B. liber eineh 
taugungsarrn-14 der Khoke8 entgegen dem Uhrzei- 15 Bowdenztig in Drehung versetzt werden kann 'Durch 

gersinn gesehen einen Winkel von weniger als 180° Verdrehung der Welle 3 in Richtung des Pfeils 29 er- 

bdden. ^ diesem PaUe wird derselbe Effekt erzielt halt diese die in Fig. 1 a gezeigte Stellung, in der sie 

Wenn schheBhch bei der Anwdnung der Nase 15 ge- mit ihrer Kante 30 das Drackituck in Richtung des 

maB Fig. 2 der Zeichnung die Nachstellspindel mit Pfeils 4 verschiebt Durch diese Verschiebime des 

Lmksgewinde versehen 1st, erfolgt das Vorstellen des so Druckstucks wird einerseits eine entsprechende fxiale 

Kolbens bereits bei Betaugungder Bremse. Da das Verschiebung def Nachstellspindel 2 a uber die 

Gewmde selbsdiemmend 1st dreht sich die Nach- NachsteUgewmdebiichse 7 und andererseits die 

stellgewmdebuchse beun Losen der Bremse nicht Schwenkbewegung der verschiedenen Anne der 

•™H? n S 1 - t"? * AusgangssteUung zu- Klinke erreicht, die in der beschriebenen Weise das 

ruckgeht und hierbei hmter den nachsten Zahn des as Nachstellen des Kolbens zur Folge hat 

Klmkenrads^sprmgt^ ■ ■ Wenn die Bremsbacken wegen Verschleifi ausge- 

Bei dem in der Zeichnung dargestellten Ausfiih- wechselt werden mussen, kann.man den Kolben mh- 

rungsbeispiel ist die Welle 3 an ihren beiden Enden tels eines Spezialwerkzeugs, einer sogenannten Kol- 

H^ 6 ^T g T n « beAege K d 5 n S ^\l ei 21 ' 22 3,1 benverdrehzange, * dii Nachstellgewmdebuchse 
S dun S^ Bremszylmders 1 drehbar gelagert, 30 wieder hineinschrauben. Die Kolbenverdrehzange 
wobeiihreimZyhndermneretthegendemittlerepartie greift dann in die Ausnehmungen 41, 42 ein Eiu 
einen abgeflachten Umfangsflachenabschnitt 24 be- Flussigkeitsverlust entsteht hierbei nicht ' 
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